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กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษากลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จ ำกัด บริษัท ซีวิล แอนด์ สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียร์ส จ ำกัด

MAA CASE

COT
บริษัท ดำวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จ ำกัด

DR

สัญญำจ้ำง เลขท่ี สบ.8/2569

ลงวันที่ 3 เมษำยน 2569

เริ่มสัญญำ : 4 เมษำยน 2569

ส้ินสุดสัญญำ : 27 มิถุนำยน 2570

รวม 450 วัน

บริษัท คอนซัลแทนท์ ออฟ เทคโนโลยี จ ำกัด
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หัวข้อการด าเนินงาน
ระยะเวลา (เดือน)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

งานส ารวจภูมิประเทศ

งานส ารวจจราจร

งานส ารวจดนิและแหล่งวัสดุ

งานรวบรวมข้อมูลทีเ่กีย่วกับการจัดกรรมสิทธิท์ีด่นิ

งานคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ

งานออกแบบรายละเอียด

งานประมาณราคาและวิเคราะหโ์ครงการ

งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม

งานการมีส่วนร่วมของประชาชน
เข้าพบหน่วยงาน

ที่เกี่ยวข้อง
PP1 PP2 PP3FG1 FG2

เม.ย. 69 พ.ค. 69 มิ.ย. 69 ก.ค. 69 ส.ค. 69 ก.ย. 69 ต.ค. 69 พ.ย. 69 ธ.ค. 69 ม.ค. 70 ก.พ. 70 มี.ค. 70 เม.ย. 70 พ.ค. 70 มิ.ย. 70

แผนการด าเนินงานแผนการด าเนินงาน
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ความเป็นมาของโครงการความเป็นมาของโครงการ
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เติมเต็มโครงข่ายวงแหวน
เชื่อมต่อโครงการวงแหวนรอบที่ 3 ด้านตะวันออก บูรณาการการ
เดินทางรอบกรุงเทพฯ และปริมณฑล เชื่อมโยงภาคตะวันตก ภาค
กลางตอนบน สู่ภูมิภาคอื่นๆ

ขับเคลื่อนเศรษฐกิจและการค้า
เพิ่มโอกาสทางเศรษฐกิจให้ประชาชนและผู้ประกอบการในพื้นที่ ทั้ง
ภาคการขนส่งสินค้า การกระจายผลผลิตทางการเกษตร การ
ท่องเที่ยว และการเข้าถึงแหลง่งาน

ทางเลือกใหม่ในการเดินทาง
ช่วยประหยัดเวลาการเดินทาง มอบความสะดวก รวดเร็ว และเป็น
ทางเลือกที่มีประสิทธิภาพสูงในกรณีเกิดอุบัติการณ์หรือสถานการณ์
ฉุกเฉินบนถนนสายหลัก

สนับสนุน Multimodal Transport

เชื่อมประสานการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ทั้งทางถนน ทางราง
และทางเรือ เพิ่มประสิทธิภาพโลจิสติกส์และขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ



7

วัตถุประสงค์ของโครงการวัตถุประสงค์ของโครงการ

เพื่อให้บริการในการส ารวจและออกแบบรายละเอียด 

เพื่อจัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา

เพื่อจัดเตรียมข้อมูลสนับสนุนการออก พรฎ. เวนคืนที่ดิน

เพื่อศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงาน EIA



8

รายละเอียดโครงการรายละเอียดโครงการ
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โครงการด้านคมนาคมท่ีส าคัญในพ้ืนท่ี

• MR1 นครปฐม-สุพรรณบุร-ีชัยนำท (อยู่ระหว่ำงศึกษำฯ และออกแบบ)

• M6 สำยบำงปะอิน – นครรำชสีมำ (ทดลองเปิดใช้งำนบำงส่วน)

• M9 สำยวงแหวนรอบนอกด้ำนตะวันตก ช่วงบำงขุนเทียน – บำงบัวทอง (เตรียมด ำเนินกำรก่อสร้ำง)

• M5 ส่วนต่อขยำยอุตรำภิมุข ช่วงรังสิต – บำงปะอิน (เตรียมด ำเนินกำรก่อสร้ำง)

• โครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงไทย - จีน ระยะที่ 1 (กรุงเทพฯ - นครรำชสีมำ) (อยู่ระหว่ำงกำรก่อสร้ำง)

• โครงกำรรถไฟทำงคู่(สำยใหม่) สุพรรณบุรี - นครหลวง – ชุมทำงบ้ำนภำชี (อยู่ระหว่ำงกำรออกแบบ)

• ท่ำเรือบก (Dry Port / Inland Container Depot) ภำชี   (ศึกษำรำยละเอียดเพ่ิมเติม)
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3.6 3.6 3.01.03.6 3.6 1.03.0
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ล าดับ แม่น  า รูปแบบสะพานที่เป็นไปได้
1 แม่น้้าน้อย Box Girder
2 คลองบางหลวง Balanced Cantilever 

3 แม่น้้าเจ้าพระยา Extradosed

1 2 3
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การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ
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IC1 ทางแยกตา่งระดับสพุรรณบุรี 

รูปแบบที ่1

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 357 ถนนวงแหวน
รอบเมืองสุพรรณบุรี บริเวณ กม. 39+500

• ข้อด:ี เป็นรูปแบบทั่วไปท่ีมีความไม่
ซบัซอ้น ท าใหผู้ใ้ชท้างขบัข่ีไ้ง้่า  

• ข้อเสีย: เป็นรูปแบบท่ีตอ้งใชพื้น้ท่ีใน
การก่อสรา้งมาก ซึง่จะสง่ผลใหต้อ้ง
เวนคืนพืน้ท่ีกวา้งขึน้ 
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IC1 ทางแยกตา่งระดับสพุรรณบุรี 

รูปแบบที ่2

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 357 ถนนวงแหวน
รอบเมืองสุพรรณบุรี บริเวณ กม. 39+500

• ข้อด:ี เป็นรูปแบบทั่วไปท่ีไมซ่บัซอ้น
เชน่กนั แตมี่จุ้ เ้น่ท่ี ใช้พืน้ทีน้่อย ท า
ใหป้ระห ั้ พืน้ท่ีในการเวนคืนไ้้้ ีกวา่
รูปแบบแรก 

• ข้อเสีย: โครงสรา้งของสะพานใน
รูปแบบนีจ้ะมีความสงูและ าวท่ีสุ้  ซึง่
สง่ผลใหก้่อสรา้ง ากและมี
งบประมาณในการก่อสรา้งสงู 
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IC1 ทางแยกตา่งระดับสพุรรณบุรี 

รูปแบบที ่3

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 357 ถนนวงแหวน
รอบเมืองสุพรรณบุรี บริเวณ กม. 39+500

• ข้อด:ี โครงสรา้งสะพานไมส่งู และใช้
พืน้ท่ีในการก่อสรา้งเพี งระ้บัปาน
กลาง 

• ข้อเสีย: ทิศทางการเลี ้วมีระ ะทาง
คอ่นขา้งไกล ท าใหผู้ใ้ชท้างตอ้งขบัรถ
ออ้มหรอืใชเ้วลาบนทางเลี ้วนานขึน้ 
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IC2 ทางแยกตา่งระดับผักไห่

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 3412 บริเวณ กม.24+000
หรือทางหลวงหมายเลข 3454 บริเวณ กม.94+000

รูปแบบที่ 1

รูปแบบที่ 2

รูปแบบที่ 3
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IC2 ทางแยกตา่งระดับผักไห่

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 3412 บริเวณ กม.24+000
หรือทางหลวงหมายเลข 3454 บริเวณ กม.94+000

รูปแบบที ่1

• ข้อด:ี ระ ะทางในการเ้นิทางบนทาง
แ กสัน้ และต าแหนง่ท่ีตัง้อ ู่หา่งจาก
พืน้ท่ีชมุชน ท าใหช้ว่ ล้ผลกระทบ
ตา่งๆ ตอ่ชาวบา้นไ้ ้

• ข้อเสีย: การเ้นิทางเพ่ือเขา้สูพื่น้ท่ี
เมืองผกัไหจ่ะท าไ้ ้าก เน่ืองจากไมไ่้้
เช่ือมตอ่เขา้เมืองโ้ ตรง



19

IC2 ทางแยกตา่งระดับผักไห่

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 3412 บริเวณ กม.24+000
หรือทางหลวงหมายเลข 3454 บริเวณ กม.94+000

รูปแบบที ่2

• ข้อด:ี สามารถเช่ือมตอ่การเ้นิ
ทางเขา้-ออกกบัพืน้ท่ีเมืองผกัไหไ่้้
โ้ ตรง 

• ข้อเสีย: จ าเป็นตอ้งเวนคืนพืน้ท่ีใน
เขตเมือง และตอ้งมีการเขา้ไป
ปรบัปรุงโครงขา่ ทางหลวงหมา เลข 
3454 เ้มิรว่ม้ว้  โครงการจงึจะเกิ้
ประโ ชนส์งูสุ้  
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IC2 ทางแยกตา่งระดับผักไห่

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 3412 บริเวณ กม.24+000
หรือทางหลวงหมายเลข 3454 บริเวณ กม.94+000

รูปแบบที ่3

• ข้อด:ี สามารถเช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีเมือง
ไ้โ้้ ตรงเชน่กนั (แตจ่ั้ วางแนวให้
หา่งจากเขตเมืองเพ่ือเลี่ งการเวนคืน
ชมุชนหนาแนน่) 

• ข้อเสีย: ระ ะทางในการเ้นิทางเพ่ือ
เขา้-ออกทางหลวงพิเศษจะไกลท่ีสุ้
ในบรร้าทัง้ 3 รูปแบบ และ งัคงตอ้ง
มีการปรบัปรุงโครงขา่ ทางหลวง
หมา เลข 3454 เพิ่มเตมิเชน่เ้ี วกบั
รูปแบบท่ี 2
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IC3 ทางแยกตา่งระดับป่าโมก

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 309

รูปแบบที ่1

• ข้อด:ี ระ ะทางในการเ้นิทางสัน้
และใชพื้น้ท่ีในการก่อสรา้งนอ้  

• ข้อเสีย: การออกแบบเสน้ทางเลี ้ว
ในรูปแบบนีจ้  าเป็นตอ้งตั้ ขา้มแนว
โครงการรถไฟทางคู ่
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IC3 ทางแยกตา่งระดับป่าโมก

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 309

รูปแบบที ่2

• ข้อด:ี เสน้ทางเลี ้วถกูออกแบบมา
ใหไ้มต่ั้ กบัทางรถไฟ แกปั้ญหา
ความทบัซอ้นของโครงสรา้งไ้ ้

• ข้อเสีย: มีระ ะทางในการเ้นิทาง
เพ่ือเขา้-ออกทางหลวงพิเศษไกล
ท่ีสุ้  ท าใหเ้สี เวลาในการเ้นิทาง
บนทางรว่มทางแ กมากกวา่รูปแบบ
อ่ืน
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IC3 ทางแยกตา่งระดับป่าโมก

เช่ือมทางหลวงหมายเลข 309

รูปแบบที ่3

• ข้อด:ี พืน้ท่ีท่ีตอ้งใชใ้นการเวนคืน
จะเกาะกลุม่รวมกนัไปกบัแนว
เสน้ทางหลกัของโครงการ 

• ข้อเสีย: ระ ะทางในการเ้นิ
ทางเขา้-ออกทางหลวงพิเศษ งัคง
ไกล และท่ีส  าคญัคือ เป็นรูปแบบท่ี
จะสง่ผลกระทบตอ่พืน้ท่ีชมุชนมาก
ท่ีสุ้
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4030

30

100

ด้านวิศวกรรมและจราจร
• รูปร่างเรขาคณิตทางราบ
• รูปร่างเรขาคณิตทางดิ่ง
• ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร
• ผลกระทบต่อจราจรระหว่างการก่อสร้าง
• ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม
• คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
• ทรัพยากรดิน 
• ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน
• ค่าก่อสร้าง
• ค่าบ ารุงรักษา
• ค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์ 
• มูลค่าเวลาของผู้เดินทาง
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จุดตัด (Crossing)
เกิดขึ้นจากที่ทางหลวงพิเศษตัดกับถนนท้องถิ่น หรือเส้นทางสัญจรของประชาชนใน

พ้ืนที่ โดยในการออกแบบเพ่ือลดผลกระทบตอ่ประชาชน จะค านึงถึงลักษณะทางกายภาพของถนน
เดิม ปริมาณจราจร เขตทางเดิม ประเภทยานพาหนะ และความต้องการของประชาชน โดยมี
รูปแบบเบื้องต้น ดังนี้

จุดตัด (Crossing)
เกิดขึ้นจากที่ทางหลวงพิเศษตัดกับถนนท้องถิ่น หรือเส้นทางสัญจรของประชาชนใน

พ้ืนที่ โดยในการออกแบบเพ่ือลดผลกระทบตอ่ประชาชน จะค านึงถึงลักษณะทางกายภาพของถนน
เดิม ปริมาณจราจร เขตทางเดิม ประเภทยานพาหนะ และความต้องการของประชาชน โดยมี
รูปแบบเบื้องต้น ดังนี้

สะพานข้าม (Bridge)สะพานข้าม (Bridge)สะพานทางขา้ม (OVERPASS)สะพานทางขา้ม (OVERPASS) ทางบรกิาร (Service road)ทางบรกิาร (Service road)
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ตัวอย่างที่พักรมิทางหลวง
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ก าแพงกันเสียง ก าแพงกันเสียง 

ร้ัวกั้นร้ัวกั้น ระบบป้ายเปลีย่นข้อความได้ระบบป้ายเปลีย่นข้อความได้

ระบบควบคมุการจราจรระบบควบคมุการจราจร

ระบบโทรศัพท์ฉุกเฉินระบบโทรศัพท์ฉุกเฉิน

ระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิดระบบกล้องโทรทัศน์วงจรปิด
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งานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อมงานด าเนินการทางด้านสิ่งแวดล้อม
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1. แนวทางการจัดท ารายงานฯ ประเภทโครงการทางหลวง หรือ
ถนน และระบบทางพิเศษ ของ สผ. 2567

2. แนวทางในการจัดท ารายงานฯ ของโครงการทางหลวง 
ส านักแผนงาน กรมทางหลวง ปรับปรุงคร้ังที่ 10 : พ.ศ. 
2569

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

ตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 
และกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง

คัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม

ศึกษารูปแบบและ
กิจกรรมการก่อสร้าง

รวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อม 

ก าหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม



30

ล าดับ
ท่ี

ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการตรวจสอบ

19
ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการท่ีมี
ลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ

เข้าข่าย แนวเส้นทางโครงการเป็นระบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
               หมายเลข 91 (MR10)

20
ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง 
ท่ีตัดผ่านพ้ืนท่ี ดังต่อไปน้ี

20.1 พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า ตาม
กฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า

ไม่เข้าข่าย ไม่ตัดผ่านพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
                   ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า

20.2พ้ืนท่ีเขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ
ไม่เข้าข่าย ไม่ตัดผ่านพ้ืนท่ีเขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วย
                   อุทยานแห่งชาติ

20.3พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพ้ืนท่ีชั้น
คุณภาพลุ่มน ้าชั้นท่ี 2

ไม่เข้าข่าย ต้ังอยู่ในพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน ้าท่ี 5

20.4พ้ืนท่ีป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ไม่เข้าข่าย ไม่ตัดผ่านพ้ืนท่ีป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ

20.5พ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน ้าทะเลขึ้น
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ

ไม่เข้าข่าย มีระยะห่างจากพ้ืนท่ีชายฝ่ังทะเลเกิน 50 เมตร 

20.6 พ้ืนท่ีท่ีอยู่ในหรือใกล้พ้ืนท่ีชุ่มน ้าท่ีมีความส าคัญระหว่าง
ประเทศหรือแหล่งมรดกโลกท่ีขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร

ไม่เข้าข่าย ไม่พบพ้ืนท่ีชุ่มน ้าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศ
                  ในระยะ 2 กิโลเมตร

20.7พ้ืนท่ี ท่ี ต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 
ในระยะทาง 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามท่ีก าหนดไว้ใน
กฎหมายว่าด้วยการผังเมือง

เข้าข่าย พบแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในระยะ 500 เมตร 
จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ วัดฤาไชย, วัดโคกหิรัญ, วัดท่าเหย่ียว 

(ร้าง),
วัดทุ่ง และวัดจุฬามณี

33
โครงการทุกประเภทท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีท่ีคณะรฐัมนตรไีด้มีมติเห็นชอบ
ก าหนดให้เป็นพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชัน้ 1

ไม่เข้าข่าย แนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่านพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้น 1 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
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1. การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม

เบ้ืองต้น (IEE)

- ก าหนดเกณฑ์คัดเลือกรูปแบบ

- คัดกรองปัจจัยที่มีความส าคัญ 

- มีผลกระทบ -2, -3

2. การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ข้ันรายละเอียด (EIA) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมปัจจัยสิ่งแวดล้อม
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มีนัยส าคัญและส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

ไม่ซ ้ากับปัจจัยด้านวิศวกรรม และด้านเศรษฐกิจ 

มขีนาดผลกระทบที่แตกต่างกัน

ส่ิงแวดล้อม

30 คะแนน

เศรษฐกิจ

วิศวกรรม

ปัจจัยที่ใช้คัดเลือก 3 ปัจจัย

1. ทรัพยากรดิน 

2. คุณภาพอากาศ เสียง และส่ันสะเทือน 

3. การโยกย้ายและเวนคืน

เกณฑ์การคัดเลือกปัจจัย

เกณฑ์การคัดเลือกปัจจัยดา้นสิ่งแวดล้อมเกณฑ์การคัดเลือกปัจจัยดา้นสิ่งแวดล้อม
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แหล่งโบราณสถานและโบราณคดีแหล่งโบราณสถานและโบราณคดี

พบแหล่งโบราณสถาน

แหล่งโบราณสถานและโบราณคดี สถานะ ช่วง กม.
ระยะห่าง
(เมตร)

1. วัดฤาไชย ยังไม่ขึ้นทะเบียน 25+755 222

2. วัดโคกหิรัญ ยังไม่ขึ้นทะเบียน 32+469 147

3. วัดท่าเหย่ียว (ร้าง) ยังไม่ขึ้นทะเบียน 32+687 385

4. วัดทุ่ง ยังไม่ขึ้นทะเบียน 33+519 248

5. วัดจุฬามณี ขึ้นทะเบียน 34+276 475

พบแหล่งโบราณ 5 แห่ง
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พ้ืนท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมพ้ืนท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม

พ้ืนท่ีอ่อนไหว
จ านวน 
(แห่ง)

ระยะห่าง 
(ม.)

1. สถานศึกษา 9

51 – 500

2. สถานพยาบาล 6

3. ศาสนสถาน 4

4. แหล่งโบราณ 5

5. แหล่งชุมชน 25

รวม  49 แห่ง
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1 หมู่ 3 ชุมชนท่าโขลง ชุมชน 0+000 190 - -
2 หมู่ 9 ชุมชนบ้านล าบัว ชุมชน 3+653 242 242 242
3 หมู่ 4 บ้านทับน  า ชุมชน 6+766 83 83 83
4 รร.บ้านโพธ์ิศรี (เอ่ียมเจริญราษฎร์บ ารุง) สถานศึกษา 8+458 226 226 226
5 หมู่ 6 บ้านโพธ์ิศรี ชุมชน 9+132 51 51 51
6 หมู่ 7 บ้านดอนหนามแดง ชุมชน 10+246 288 288 288
7 หมู่ 5 บ้านจระเข้น้อย ชุมชน 11+038 72 72 72
8 หมู่ 5 บ้านดอนลาน ชุมชน 13+431 193 193 193
9 หมู่ 1 บ้านหมอนทอง ชุมชน 14+026 85 85 85
10 หมู่ 5 บ้านดัดตรง ชุมชน 16+276 307 307 307
11 หมู่ 9 บ้านลาดบอน ชุมชน 19+340 - - 70
12 หมู่ 6 บ้านล ารางตาด า ชุมชน 20+864 - 136 258
13 รร.วัดลาดชิด (ลาดชิดวิทยาคาร) สถานศึกษา 21+084 - 45 395
14 วัดลาดชิด ศาสนสถาน 21+115 - 117 266
15 รพ.สต.ลาดชิด สถานพยาบาล 21+162 - 156 435
16 หมู่ 1 บ้านบางบัว ชุมชน 23+570 55 55 55
17 หมู่ 3 บ้านฤาชัย ชุมชน 25+577 56 - -

18 วัดฤาไชย แหล่งโบราณ 25+755 222 222 222
19 รร.วัดฤาไชย (ฤาไชยศึกษาคาร) สถานศึกษา 25+865 290 290 290
20 หมู่ 6 บ้านฤาชัย ชุมชน 25+865 130 130 130
21 รพ.สต.กุฎี สถานพยาบาล 25+882 224 224 224
22 รร.วัดอัมพวา (วัฒนราษฎร์อุปถัมภ์) สถานศึกษา 29+426 178 178 178
23 ศูนย์การเรียนรู้ระดับต าบลบางหัก สถานศึกษา 29+571 120 120 120
24 หมู่ 6 ชุมชนท้ายวัดอัมพวา ชุมชน 29+587 269 269 269
25 หมู่ 4 ชุมชนคลองตาด้วง ชุมชน 29+605 56 56 56

ระยะห่าง (เมตร)
พ้ืนท่ีอ่อนไหว ประเภท ช่วง กม.

ทางเลือก 2 ทางเลือก 3ทางเลือก 1

26 หมู่ 3 ชุมชนวัดอัมพวา 3 ชุมชน 29+736 51 51 51
27 วัดอัมพวา ศาสนสถาน 29+845 61 61 61
28 รพ.สต.บางหัก สถานพยาบาล 29+854 264 264 264
29 หมู่ 1 บ้านเลน ชุมชน 32+247 472 472 472
30 วัดโคกหิรัญ แหล่งโบราณ 32+469 147 147 147
31 วัดถนนสุธาราม ศาสนสถาน 32+529 500 500 500
32 รร.วัดโคก (ภู่พิพัฒน์บ าเพ็ญ) สถานศึกษา 32+546 136 136 136
33 รพ.สต.บางชะนี สถานพยาบาล 32+634 187 187 187
34 วัดท่าเหย่ียว (ร้าง) แหล่งโบราณ 32+687 385 385 385
35 หมู่ 2 ชุมชนวัดโคก ชุมชน 32+785 64 64 64
36 หมู่ 1 ชุมชนหัวเกาะ ชุมชน 32+938 73 73 73
37 หมู่ 1 ชุมชนหัวป่า ชุมชน 32+950 208 208 208
38 รพ.สต.บางเสด็จ สถานพยาบาล 33+058 - 490 -
39 รร.บางเสด็จวิทยาคม สถานศึกษา 33+097 - 380 -
40 รร.วัดสระแก้ว อ่างทอง สถานศึกษา 33+318 - 230 -
41 วัดสระแก้ว ศาสนสถาน 33+387 - 218 -
42 หมู่ 1 บ้านวัดตาลใต้ ชุมชน 33+448 - 234 -
43 วัดทุ่ง แหล่งโบราณ 33+519 - 248 -
44 หมู่ 5 ชุมชนหลวงพ่อศรีม่วง ชุมชน 33+995 - - 430
45 รพ.สต.บ้านกุ่ม สถานพยาบาล 34+166 - - 500
46 หมู่ 6 ชุมชนคลองบางกลาง ชุมชน 34+262 297 297 ประชิด
47 วัดจุฬามณี แหล่งโบราณ 34+276 500 - 475
48 รร.วัดจุฬามณี สถานศึกษา 34+387 495 - 102
49 หมู่ 9 ชุมชนท้ายคลอง ชุมชน 34+821 252 - -

ระยะห่าง (เมตร)
พ้ืนท่ีอ่อนไหว ประเภท ช่วง กม.

ทางเลือก 2 ทางเลือก 3ทางเลือก 1

ตัวแทนพ้ืนท่ีอ่อนไหวของโครงการ (เบื้องต้น)ตัวแทนพ้ืนท่ีอ่อนไหวของโครงการ (เบื้องต้น)
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งานส ารวจและเกบ็ตวัอยา่ง

รายละเอยีด ระยะเวลา ฤดูฝน ฤดูแล้ง

1. คุณภาพอากาศ
จ านวน 2 ฤดูกาล 

5 วันต่อเนื่อง
15 – 20 ก.ค. 69 ม.ค. 702. เสียง

3. ความส่ันสะเทือน

4. น ้าผิวดิน
จ านวน 2 ฤดูกาล 18 – 19 ก.ค. 69 ม.ค. 70

5. นิเวศวิทยาทางน ้า

6. ทรัพยากรป่าไม้ จ านวน 1 คร้ัง 26 – 30 ก.ค. 69

7. ทรัพยากรสัตว์ป่า จ านวน 2 ฤดูกาล 26 – 30 ก.ค. 69 ม.ค. 70

8. เศรษฐกิจและสังคม
จ านวน 1 คร้ัง 

6 กลุ่มเป้าหมาย
ธ.ค. 69

9. แหล่งโบราณคดี จ านวน 1 คร้ัง ธ.ค. 69

งานส ารวจและเก็บตัวอย่างสิ่งแวดล้อมงานส ารวจและเก็บตัวอย่างสิ่งแวดล้อม
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ต าแหน่งการส ารวจและเก็บตัวอย่างส่ิงแวดล้อมต าแหน่งการส ารวจและเก็บตัวอย่างส่ิงแวดล้อม

สถานี จ านวน (แห่ง) กม. ระยะห่าง (ม.)

อากาศ เสียง สั่นสะเทือน

1. หมู่ 5 บ้านจระเข้น้อย
2. หมู่ 6 บ้านฤาไชย
3. วัดอัมพวา
4. วัดโคกหิรัญ

11+038
25+865
29+845
32+469

72
130
61
147

สถานี จ านวน (แห่ง) กม. ความกว้าง (ม.)

น ้าผิวดิน นิเวศวิทยาทางน ้า

1. อ่างเก็บน ้าล ารางตา
แดง
2. คลองบางค่ี
3. แม่น ้าน้อย 
4. คลองวัดกุฎี
5. แม่น ้าเจ้าพระยา
6. คลองทับมา

4+660
9+000
23+400
25+925
33+050
37+188

50
40
60
30
150
40

S1

S2
S4S3W2

W4
W5W3

W6

W1
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ภาพการเก็บตัวอย่างสิ่งแวดล้อมภาพการเก็บตัวอย่างสิ่งแวดล้อม

- คุณภาพอากาศ 

- เสียง 

- ความส่ันสะเทือน

- น ้าผิวดิน

- นิเวศวิทยาทางน ้า

- พืชในระบบนิเวศ

- สัตว์ในระบบนิเวศ



39

งานการมีส่วนรว่มของประชาชน 
และการประชาสัมพันธ์

งานการมีส่วนรว่มของประชาชน 
และการประชาสัมพันธ์



40

วตัถุประสงค์ของการมส่ีวนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพนั์์
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พ้ืนที่ศึกษาโครงการ

พ้ืนท่ีศึกษำในกำรด ำเนินงำนกำรมี
ส่วนร่วมของประชำชน จะพิจำรณำให้
ครอบคลุมพ้ืนท่ีโดยรอบในรัศมี 500 
เมตร จำกกึ่งกลำงแนวเส้นทำงโครงกำร
ครอบคลุมพ้ืนท่ี 3 จังหวัด 6 อ ำเภอ 
18 ต ำบล

อ.บางปะหัน 
ต.บ้ำนลี่
อ.บางบาล
ต.บ้ำนกุ่ม
ต.บำงหัก
ต.บำงชะนี

จ.พระนครศรีอยุธยา

อ.ผักไห่
ต.กุฎี           ต.ดอน

ลำน
ต.ตำลำน     ต.ลำด

ชิด
ต.บ้ำนใหม่ 
ต.ล ำตะเคียน
ต.ท่ำดินแดง

จ.สุพรรณบุรี

อ.เมือง
  ต.ไผ่ขวำง
  ต.โคกโคเฒ่ำ
  ต.ท่ำระหัด

อ.บางปลาม้า
 ต.จรเขใ้หญ่
 ต.โคกครำม

จ.อ่างทอง

อ.ป่าโมก
ต.บำงเสด็จ      ต.โผง

เผง
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แผนการด าเนินงานการมีสว่นร่วมของประชาชน

11-12 มิถุนายน 256927-28 เมษายน 2569 18-20 สิงหาคม 2569

สิงหาคม 2569
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การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน
กำรประชุมปฐมนิเทศโครงกำร (สัมมนำ ครั้งที่ 1) ด ำเนินกำรเมื่อวันที่ 11-12 มิถุนำยน 2569

กลุ่มที่ 1 ณ ห้องประชุมเพรสซิเด้นท์ 2 

โรงแรมเลิศธานี อ าเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี

กลุ่มที่ 2  ณ ห้องประชุม TM Convention Hall 1 

โรงแรมทีเอ็ม แลนด์ อ าเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

มีผู้เข้าร่วมการประชมุท้ังส้ิน 92 คน มีผู้เข้าร่วมการประชมุท้ังส้ิน 81 คน
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ประเด็นข้อห่วงกังวลท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ\ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ

กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีที่ 11 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ณ ห้องประชุมเพรสซิเด้นท์ 2 โรงแรมเลิศธำนี อ ำเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี
1.ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร

• ถนน MR10 และ MR1 มีความเชื่อมโยงหรือต่อเนื่องกันอย่างไร ตั้งข้อสังเกตว่า 
MR10 มีจุดเริ่มต้น (กม. 0+000) อยู่บริเวณทางหลวงหมายเลข 357 (กม. 40) 
และมีจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 33 บริเวณดอนตาล หรือราชภัฏสวนดุสิต

• มอเตอร์เวย์ MR10 และ MR1 จะเชื่อมต่อกันเป็นระบบเครือข่ายเดียวกัน ส าหรับแนว MR 10 จะ
วางตัวในแนวตะวันออก-ตะวันตก ในบริเวณช่วงดอนตาล แนวเส้นทางของมอเตอร์เวย์จะไม่ขนาน
แนวทางรถไฟ เพื่อตัดเชื่อมเข้าไปยังทางเลี่ยงเมืองสุพรรณบุรี ไม่ตัดกับแนวทางหลวงหมายเลข 33 
ส่วนแนว MR1 เป็นแนวเหนือ-ใต้ ตัดกับ MR10 บริเวณดอนตาลเป็นทางแยกต่างระดับเชื่อมต่อกัน 
ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างการส ารวจและออกแบบรายละเอียดเช่นเดียวกับโครงการ MR10

• จะมีการออกแบบท่อลอดส าหรับระบบสื่อสารหรือไม่ ขั้นตอนการด าเนินงานว่า
จะจัดการอย่างไรไปจนถึงจุดทางข้าม

• มีความเป็นไปได้ในการขอรับไฟล์ KMZ เพ่ือน าไปใช้ตรวจสอบรายละเอียดของ
แนวเส้นทางให้มีความชัดเจนและแม่นย ายิ่งขึ้น หน่วยงานจ าเป็นต้องทราบ
แนวคิดและรูปแบบโครงสร้างที่ชัดเจน เพ่ือน าข้อมูลไปใช้ประกอบการค านวณ
และแจ้งประมาณการค่าใช้จ่าย

• หลังจากที่การออกแบบรายละเอียดโครงการมีความชัดเจนแล้ว จะมีการเชิญหน่วยงาน
สาธารณูปโภคทุกหน่วยงานเข้ามาร่วมประชุมร่วมกันในการประชุมดังกล่าว จะเปิดโอกาสให้แต่ละ
หน่วยงานระบุจุดที่ได้รับผลกระทบ พร้อมทั้งประเมินรายละเอียดค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น เพ่ือน ามา
พิจารณาวางแผนและก าหนดต าแหน่งของระบบสาธารณูปโภคต่างๆ ให้อยู่ในเขตทางได้อย่าง
เหมาะสมและสอดคล้องกัน ในอนาคตเมื่อรายละเอียดของแบบเสร็จสมบูรณ์แล้ว จะสามารถจัดส่ง
ไฟล์ข้อมูลแนวเส้นทางให้ทางหน่วยงานน าไปศึกษาเพ่ิมเติมได้อย่างชัดเจนยิ่งขึ้น
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ประเด็นข้อห่วงกังวลท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)

ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีท่ี 11 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ณ ห้องประชุมเพรสซิเด้นท์ 2 โรงแรมเลิศธำนี อ ำเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี
2.ด้ำนสิ่งแวดล้อม
• ขอทราบหลักเกณฑ์การติดตั้งก าแพงกันเสียง • โครงการจะพิจารณาติดตั้งก าแพงกันเสียงในจุดที่ผลการจ าลองระดับเสียงชี้ ว่า มีค่าเกินเกณฑ์

มาตรฐานครอบคลุมกลุ่มชุมชน ศาสนสถาน สถานศึกษาและ สถานพยาบาล ตลอดแนวเส้นทาง
โครงการในรัศมีระยะ 500 เมตร
วิธีกำรประเมิน:
คัดเลือกจุดตัวแทนจากกลุ่มชุมชนที่ตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมากที่สุด เพ่ือน าค่าพิกัดไป
ค านวณในแบบจ าลองในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยจะเน้นเฝ้าระวังพ้ืนที่ในรัศมี 100 
เมตร ซึ่งมักมีระดับเสียงเกินมาตรฐาน โดยน าข้อมูลกิจกรรมการก่อสร้าง/เครื่องจักร ข้อมูล
คาดการณ์ปริมาณจราจร และความเร็วรถมาค านวณระดับเสียง
รูปแบบกำรติดตั้งก ำแพงกันเสียง:
ติดตั้งให้ครอบคลุมตามความยาวหน้าฉากของพ้ืนที่อ่อนไหวนั้นๆ เพ่ือป้องกันระดับเสียงไป
รบกวนพ้ืนที่ชุมชน
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีท่ี 11 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ณ ห้องประชุมเพรสซิเด้นท์ 2 โรงแรมเลิศธำนี อ ำเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี
3.ด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชนและกำรประชำสัมพันธ์
• ขอแย้งข้อมูลในสไลด์น าเสนอที่ระบุว่า ในช่วงเดือนเมษายนที่ผ่านมามีการพบปะและ

ให้ข้อมูลกับผู้น าชุมชนแล้ว โดยยืนยันว่า "ยังไม่มีการพบปะดังกล่าวเกิดขึ้นจริง" และ
ขอความกรุณาอย่าใช้ข้อมูลที่ไม่ตรงกับความจริงเนื่องจากผู้น าชุมชนในพ้ืนที่ก าลัง
เดือดร้อน

• โครงการมีแผนงานที่จะเข้าพบเพ่ือประชุมร่วมกับนายอ าเภอ และผู้บริหารส่วน  ท้องถิ่นในแนว
เส้นทางต่างๆ ซึ่งจะด าเนินการต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการด าเนินโครงการโดยที่ผ่านมาได้
ด าเนินการเข้าพบหน่วยงานต่างๆ ดังนี้
- นายก อบต.โผงเผง และสมาชิกสภาองค์การบริหารส่วนต าบลโผงเผง  วันที่ 27 เม.ย. 69
เวลา 09.30 - 12.00 ณ ห้องประชุม อบต.โผงเผง อ.ป่าโมก จ.อ่างทอง 
- รองผู้ว่าราชการจังหวัด และผู้บริหารหน่วยงานราชการในพ้ืนที่ จังหวัดอ่างทองวันที่ 27 เม.ย. 
69 เวลา 14.00 - 16.00 ณ ห้องประชุมป่าโมก ชั้น 2 ศาลากลางจังหวัดอ่างทอง
- ร อ ง ผู้ ว่ า ร า ช ก า ร จั ง ห วั ด  แ ล ะหั ว ห น้ า ส่ ว น ง า น  จั ง ห วั ด พ ร ะน ค ร ศ รี อ ยุ ธ ย า 
วันที่  28 เม .ย .  2569 เวลา 09.00 - 11.00 ณ ห้องประชุมมหาธาตุ อาคาร 1 ชั้น 4
ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา
- เข้าแทรกวาระการประชุมกรมการจังหวัดสุพรรณบุรี (ออนไลน์) วันที่ 28 เม.ย. 69 เวลา 09.00 
- 11.00 ณ ห้องประชุมแขวงทางหลวงสุพรรณบุรีที่ 1 จ.สุพรรณบุรี 

• ในส่ วนของผู้ น าชุมชนที่ ยั ง ไม่ ได้ เข้ าพบ ที่ ปรึกษาจะด า เนินการ เข้ าพบในระหว่ าง
วันที่ 26-29 มิถุนายน 2569 โดยจะโทรแจ้งประสานงานและแจ้งก าหนดการเข้าพบล่วงหน้าทาง
โทรศัพท์

ประเด็นข้อห่วงกังวลท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 1 วันพฤหัสบดีท่ี 11 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ณ ห้องประชุมเพรสซิเด้นท์ 2 โรงแรมเลิศธำนี อ ำเภอเมือง จังหวัดสุพรรณบุรี
4.ด้ำนกำรโยกย้ำยเวนคืน

• การเวนคืนที่ดินมีวิธีการจ่ายค่าชดเชยอย่างไร • หลังจากท่ีโครงการมี "พระรำชกฤษฎีกำ (พ.ร.ฎ.) หรือ พ.ร.บ. เวนคืน" ประกาศใช้อย่างเป็น
ทางการแล้ว โครงการจะด าเนินงานตามขั้นตอน โดยจะมีเจ้าหน้าที่เฉพาะกิจลงพ้ืนที่ตรวจสอบ
และบันทึกรายละเอียดทรัพย์สินทุกชิ้นอย่างละเอียดอีกครั้งหนึ่ง ทางโครงการจะเข้าไปส ารวจ
ที่ดินในทุกรูปแบบกรณีที่ดินมีเอกสำรสิทธิ์ จะได้รับ "ค่ำทดแทนที่ดิน" ตามกฎหมาย

• กรณีที่ดินไม่มีเอกสำรสิทธิ์: โครงการจะด าเนินการส ารวจเพ่ือค้นหาและระบุตัวตนของเจ้าของ
ที่แท้จริง เพ่ือให้ได้รับสิทธิ์ในการพิจารณา "ค่ำชดเชยเยียวยำที่ดิน" ตามหลักเกณฑ์ต่อไป

• ซึ่งรายละเอียดที่ชัดเจนของการเวนคืนที่ดิน จะสามารถชี้แจงให้ประชาชนได้รับทราบหลังจาก
การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)

ประเด็นข้อห่วงกังวลท่ีได้รับจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 2 วันศุกร์ที่ 12 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ห้องประชุม TM Convention Hall 1 โรงแรมทีเอ็ม แลนด์ อ ำเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ
1.ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร
• เสนอให้พิจารณาย้ายต าแหน่งทางแยกต่างระดับจากเดิมบริเวณ "อ าเภอบางปะหัน" 

ขยับขึ้นไปทางทิศเหนือแถว "อ าเภอมหาราช" (ตอนใต้ของจังหวัดอ่างทอง) เนื่องจาก
จุดตัดบางปะหันในปัจจุบันมีความหนาแน่นสูงมากอยู่แล้วเพราะเป็นจุดรวมของทาง
หลวงหมายเลข 347, ทางหลวงหมายเลข 32, แนวทางรถไฟ และระบบวงแหวนต่าง
ระดับ ซึ่งหากเพ่ิมจุดตัดโครงการนี้เข้าไปอีกจะท าให้เกิดความสลับซับซ้อนและแออัด
รุ นแรงคล้ ายกั บทางแยกต่ างระดับบางปะอิน  อีกทั้ ง แนว เส้ นทางปั จจุ บั น
บริเวณบางปะหันอยู่ห่างจากตัวเมืองพระนครศรีอยุธยา (วัดระยะจากวัดตูม หรือ
โรงเรียนประดู่ทรงธรรม) ไม่เกิน 10 กิโลเมตร ซึ่งการน าโครงสร้างขนาดใหญ่มาตั้งใกล้
เมืองในระยะเท่านี้จะเป็นการ "ลดทอนและบล็อกความเจริญเติบโตของเมือง
พระนครศรีอยุธยา" ที่ในอนาคตจะมีโครงการรถไฟความเร็วสูงเข้ามาด้วย

• แนว เส้ นทาง เริ่ มต้นจากอ า เภอเมื องสุพรรณบุ รี  บริ เ วณทาง เลี่ ย ง เมื อ งสาย 357
วิ่งตรงไปทางทิศตะวันออก สิ้นสุดแถวบ้านลี่ อ าเภอบางปะหัน ซึ่งตัวโครงการจะยังไม่เชื่อมไปถึง
ทางแยกต่างระดับบางปะหันฝั่งขวา เนื่องจากช่วงดังกล่าวอยู่นอกพ้ืนที่โครงการและเป็นหน้าที่
ของกรมทางหลวงที่ก าลังออกแบบรายละเอียดอยู่ แต่แนวโครงข่ายนี้จะเชื่อมต่อกับแผนของ
มอเตอร์เวย์สาย MR10 ช่วง สุพรรณบุรี – ทล.32 และเชื่อมกับ สาย MR1 ช่วงนครปฐม –
สุพรรณบุรี – ชัยนาท ให้สามารถวิ่งเชื่อมโยงกันได้โดยไม่ต้องออกจากระบบ โดยจะเน้นการ
ขนส่งระยะไกลและการเชื่อมโหมดขนส่งต่างๆ ในภูมิภาค

• โครงการนี้มีลักษณะเป็นทางยกระดับระบบปิดที่เน้นการจัดเก็บค่าผ่านทาง โดยมีจุด
เปิดให้รถขึ้น-ลงในพ้ืนที่ไม่เกิน 3 จุดเท่านั้น ประชาชนในพ้ืนที่จึงแทบไม่มีโอกาสได้
เชื่อมต่อเพ่ือใช้งานจริง

• โครงการได้ก าหนดจุดเชื่อมต่อโครงการทางหลวงส าคัญในพ้ืนที่ 3 จุด ที่เชื่อมต่อกับพ้ืนที่ชุมชน
ต่างๆ ให้สามารถเข้า-ออกโครงการได้ โดยเฉพาะการเดินทางระหว่างเมืองเชื่อมต่อการเดินทาง
กับทางหลวงพิเศษสายอ่ืน เป็นหนึ่งในตัวเลือกการเดินทาง
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 2 วันศุกร์ที่ 12 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ห้องประชุม TM Convention Hall 1 โรงแรมทีเอ็ม แลนด์ อ ำเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ
2.ด้ำนสิ่งแวดล้อม
• การตัดแนวเส้นทางผ่าน (ช่วงทางหลวงหมายเลข 32 ถึง 305) เข้าใกล้พ้ืนที่การเกษตร

ของชาวบ้าน ส่งผลให้ที่นาและสวนผลไม้ของประชาชนได้รับความเสียหาย ประชาชน
ในละแวกนั้นจะต้องแบกรับผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียงดัง และมลพิษต่างๆ ตลอด
แนวเส้นทาง แต่ในทางกลับกัน ประชาชนตลอดเส้นทางกลับต้องถูกเรียกเก็บ "ภาษี
ลาภลอย" ซึ่งถือเป็นภาระที่หนักหนาและไม่ยุติธรรมส าหรับคนในพ้ืนที่ที่ไม่ได้รับ
ประโยชน์โดยตรงจากถนนเส้นนี้

• การศึกษาของโครงการจะมีขอบเขตงานในด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นจาก
การพัฒนาโครงการ ซึ่งจะมีการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่มีความเหมาะสม
ในแต่ละด้าน โดยจะน าเสนอผลการศึกษาในการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนครั้งที่ 4 
(กลุ่มย่อยครั้งที่ 2 การประชุมหารือมาตรการผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ) ทั้งนี้ที่ปรึกษา
รับทราบข้อเสนอแนะและข้อห่วงกังวลดังกล่าวเพ่ือน าไปศึกษาผลกระทบต่อไป

• แม้ประชาชนจะมองว่าโครงการรถไฟและมอเตอร์เวย์เป็นสิ่งแปลกใหม่ที่ช่วยเปิดโลก
ทัศน์และพัฒนาจังหวัดพระนครศรีอยุธยา แต่ก็ยังมีข้อกังวลเรื่องมาตรการชดเชย
เยียวยา โดยแบ่งเป็นกลุ่มผู้ถูกเวนคืนที่ดินและบ้านเรือนที่จะต้องโยกย้ายที่อยู่ ซึ่งคาด
ว่าจะได้รับเงินชดเชยตามกฎหมายเพ่ือไปเริ่มต้นชีวิตใหม่ และ กลุ่มประชาชนที่น่าเป็น
ห่วงที่สุดคือผู้ที่ไม่โดนเวนคืนแต่มีบ้านเรือนอยู่ใกล้เคียงหรือโดนเฉี่ยวชนเพียงมุมบ้าน 
ซึ่งต้องเผชิญกับผลกระทบระยะยาวจากมลภาวะทางเสียง ฝุ่นละออง และสิ่งแวดล้อม
ที่เสื่อมโทรมลงอันส่งผลต่อสุขภาพจิตโดยตรง จึงมีข้อเสนอแนะให้ทางโครงการ
พิจารณามาตรการชดเชยเยียวยาหรือดูแลประชาชนกลุ่มที่อยู่ใกล้เคียงนี้ด้วย ส่วน
รายละเอียดรูปแบบการชดเชยควรร่วมกันพิจารณาตามความเหมาะสมต่อไปในอนาคต

• ชี้แจงเงื่อนไขตามข้อกฎหมายการเวนคืนว่า หากกรณีอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างถูกตัดผ่านจนผู้
ได้รับผลกระทบ "ไม่สำมำรถอยู่อำศัยต่อได้" ประชาชนสามารถยื่นเรื่องขอให้โครงการท าการ
เวนคืนสิ่งปลูกสร้างนั้น "เต็มทั้งหลัง" ได้ แต่หากโดนผลกระทบเพียงบางส่วน เช่น เฉี่ยวโดน
ปรายหลังคาและยังอาศัยอยู่ได้ จะพิจารณาจ่ายเป็นค่าชดเชยค่าซ่อมแซมความเสียหายตามกรณี
แทน ส าหรับกรณีพืชผลต้นไม้ที่มีมูลค่าทางเศรษฐกิจและการค้า ก็จะได้รับเงินชดเชยเยียวยา
ด้วยเช่นกัน ซึ่งค่าเฉลี่ยเบื้องต้นตามเกณฑ์ปกติจะอยู่ที่ประมาณ 20% แต่หากต้องการมูลค่าที่สูง
กว่านี้ ต้องร่วมหารือกับเจ้าหน้าที่อีกครั้งในขั้นตอนก าหนดราคากลาง

• การศึกษาของโครงการมีขอบเขตงานด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ครอบคลุมถึง
ผลกระทบด้านเสียง ฝุ่นละออง และคุณภาพสิ่งแวดล้อมโดยรอบพ้ืนที่โครงการ ซึ่งจะมีการ
ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่เหมาะสมในแต่ละด้าน โดยมาตรการดังกล่าวจะ
พิจารณาครอบคลุมถึงประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเขตทางแม้ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่เวนคืนด้วย ทั้งนี้ที่
ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะและข้อห่วงกังวลเรื่องมาตรการดูแลเยียวยาประชาชนกลุ่มดังกล่าว
เพ่ือน าไปประกอบการศึกษาและพิจารณาความเหมาะสมร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไปโดย
จะน าเสนอผลการศึกษาในการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 4 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ) ต่อไป
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ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ค ำชี้แจงและกำรน ำมำใช้ประกอบกำรศึกษำ
กลุ่มที่ 2 วันศุกร์ที่ 12 มิถุนำยน 2569 เวลำ 08.30-12.00 น  ห้องประชุม TM Convention Hall 1 โรงแรมทีเอ็ม แลนด์ อ ำเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยำ
3.ด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชนและกำรประชำสัมพันธ์
• ถอดบทเรียนความปั่นป่วนและข่าวลือที่เคยเกิดขึ้นจากอดีตเมื่อครั้งโครงการเวนคืน 

"เจ้าพระยา 2" (ทางลัดบางบาล-บางไทร) ซึ่งส่งผลกระทบและสร้างความกังวลใจ
ให้กับชาวบ้านในวงกว้าง เสนอให้เมื่อเริ่มด าเนินโครงการในครั้งนี้แล้ว ทางโครงการ 
"รีบก าหนดพิกัดแนวเขตเวนคืนที่ชัดเจนโดยด่วน" เพ่ือระบุให้แน่ชัดว่าโฉนดที่ดินของ
ใครบ้างที่จะถูกเวนคืน เพ่ือลดข่าวลือและความสับสนของประชาชน เนื่องจากผู้ที่ถูก
เวนคืนจ าเป็นต้องใช้เวลาเตรียมตัวและออกไปหาที่อยู่อาศัยหรือที่ท ากินใหม่

• หลังจากเสร็จสิ้นการประชุมในวันนี้ ทางโครงการมีแผนที่จะเดินหน้าจัดประชุมต่อเนื่องอีก
ทั้งหมด 4 ครั้ง เพ่ือเปิดโอกาสในการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากทุกภาคส่วน โดย
จะแบ่งเป็นเวทีรับฟังความคิดเห็นกลุ่มใหญ่จ านวน 3 ครั้ง ซึ่งจะจัดข้ึนในสถานที่ท่ีกว้างขวางและ
รองรับผู้เข้าร่วมประชุมได้อย่างหลากหลายกลุ่ม นอกจากนี้ จะมีการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 1 และ
ครั้งที่ 2 ที่เน้นเจาะลึกในแต่ละพ้ืนที่ เพ่ือชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับรูปแบบทางเลือกต่าง ๆ พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็นเชิงลึกจากประชาชนในพ้ืนที่โดยตรง ในการเตรียมงานส าหรับการประชุม
กลุ่มย่อยนั้น ทางโครงการจะท าการประสานงานล่วงหน้ากับก านัน ผู้ใหญ่บ้าน และผู้บริหารส่วน
ท้องถิ่น เพ่ือเข้าพบและให้ข้อมูลเบื้องต้น พร้อมทั้งขอความร่วมมือในการประชาสัมพันธ์ข่าวสาร
ให้ประชาชนได้รับทราบอย่างทั่วถึง ผ่านช่องทางที่หลากหลาย เช่น การติดประกาศ การส่ง
จดหมายเชิญ การประกาศเสียงตามสาย หรือการเดินแจกใบปลิว รวมถึงการแจ้งข่าวผ่านไลน์
กลุ่มของหมู่บ้าน ทั้งนี้ หากท่านใดต้องการติดตามข้อมูลข่าวสาร หรือมีข้อสงสัยที่ต้องการ
สอบถามเพ่ิมเติมเก่ียวกับโครงการ สามารถติดตามได้ทางช่องทางโซเชียลมีเดียต่างๆ ของ
โครงการไตามรายละเอียดที่ระบุไว้ด้านล่างนี้

• เสนอให้ปรับรูปแบบการจัดเวทีรับฟังความคิดเห็นโดยแบ่งกลุ่มตามรายจังหวัดหรือ
ราย เทศบาล  เ พ่ือ ให้ ประชาชนใน พ้ืนที่ ที่ ไ ด้ รั บผลกระทบ (ซึ่ ง ในจั งหวั ด
พระนครศรีอยุธยามี 11 ต าบล และเป็นอ าเภอบางบาล 3 ต าบล) ได้เข้าร่วมรับฟัง
และซักถามข้อมูลได้อย่างทั่วถึง

• หมู่ที่ 2 ต าบลบางชะนี อ าเภอบางบาล จะได้รับผลกระทบโดยตรงจนต้องโยกย้าย
บ้านเรือนประมาณ 12–18 หลังคาเรือน รวมถึงพ้ืนที่ท ากินและที่นา แต่ทางชุมชน
ไม่ได้มีเจตนาต่อต้านโครงการ เพียงแต่เกิดความสับสนและตื่นตระหนกจากข้อมูลของ
เจ้าหน้าที่ที่ไม่ตรงกันและการลงพ้ืนที่ปักป้ายเวนคืนโดยไม่มีการชี้แจงล่วงหน้า จึงขอ
เรียกร้องให้โครงการจัดท าข้อมูลที่อัปเดตและชี้แจงแผนงานเป็นขั้นเป็นตอน เพ่ือให้
ผู้น าชุมชนน าไปประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสายให้ชาวบ้านซึ่งส่วนใหญ่เป็นผู้สูงอายุ
ได้รับทราบและเตรียมตัวล่วงหน้า
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ปิดป้ายประกาศประชาสัมพันธ์

ภาพการด าเนินงานการมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์

เผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อออนไลน์

ติดป้ายเชิญชวนตามพื นที่ชุมชนในโครงการเดินประชาสัมพันธ์เชิญชวน
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ด ำเนินกำรศึกษำและจัดท ำรำยงำนผลกระทบส่ิงแวดล้อม
เ บ้ืองต้น ( IEE) เ พ่ือพิจำรณำปัจจัยส่ิงแวดล้อมในกำร
คัดเลือกรูปแบบกำรพัฒนำที่เหมำะสมของโครงกำร และ
คัด เ ลือก ปัจจั ย ส่ิงแวดล้อมส ำหรั บ ศึกษำผลกร ะทบ
ส่ิงแวดล้อมในขั้นรำยละเอียด (EIA)

• สรุปผลกำรประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 แล้วเผยแพร่

ผ่ำนเว็บไซต์ LINE และ Facebook พร้อมติดประกำศ 

ณ หน่วยงำนรำชกำรในพ้ืนที่ (อ ำเภอ/เทศบำลต่ำง ๆ 

รวม 24 แห่ง)

• จัดสัมมนำ ครั้งที่  2 เ พ่ือน ำเสนอสรุปผลกำร

คัดเลือกรูปแบบกำรพัฒนำโครงกำร กำรศึกษำด้ำน

ส่ิงแวดล้อม และกำรด ำเนินงำนด้ำนกำรมีส่วนร่วมของ

ประชำชน พร้อมรับฟังควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

ประกอบกำรออกแบบรำยละเอียดโครงกำรต่อไป

แผนการด าเนนิงานขัน้ตอ่ไป 

ด ำเนินกำรคัดเลือกแนวเส้นทำงและรูปแบบกำรพัฒนำ
โครงกำร ตำมหลักเกณฑ์กำรคัดเลือกทั้ง 3 ด้ำน ได้แก่ 
ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน และ
ด้ำนผลกระทบส่ิงแวดล้อม พร้อมทั้งน ำข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจำกกำรประชุมมำร่วมประกอบกำรพิจำรณำ
คัดเลือกรูปแบบที่เหมำะสมที่สุด เพ่ือน ำไปใช้ประกอบกำร
ออกแบบรำยละเอียดของโครงกำรต่อไป

การศึกษาด้านวิศวกรรม

การศึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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ช่องทางการติดต่อโครงการ

www.mr10-hw32-suphanburi.com MR10-ทล32-สพุรรณบรุี

MR10 ทล32 - สุพรรณบุรี
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เปิดเวทีรับฟงัความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

สแกนเพ่ือแสดงความคิดเห็นผ่านแบบสอบถามออนไลน์
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